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IDENNE UTGAVEN LEDER
(o) u n n
O ) Rad til samferdselministeren
Knut Arild Hareide har som nyinnsatt samferdselsminister det averste
Teknologl ansvaret for samferdselspolitikken i Norge. De radgivende ingenigrbedriftene

planlegger og former fremtidens infrastruktur, byer og samfunn. Dette gjgres

Digital overvaking gjor det mulig & N . . _ : - _
ved a tilby tjenester med hgy kompetanse innen ingenigr-, miljg- og arkitektur-

finne og rette feilen for den stopper

togtrafikken. fag som kan bidra til & na regjeringens mal p& omradet.
3 a Hareide ledet transport- opp i et klimaregnskap for alle frem-
° komiteen pa Stortinget i 2013, tidige infrastrukturprosjekter. Darlig
8 mottok han med stor interesse vedlikeholdt infrastruktur taler klima-
> og begeistring en rapport fra endringer dérligere og far stgrre skader.
3 Radgivende Ingenigrers Forening (RIF) Vedlikehold og utbedring som blant
i % som tok for seg byggingen av E18 gjennom annet rassikring og drenering méa derfor
H :z; Vestfold. Denne rapporten avdekket at prioriteres hgyere.
samfunnskostnadene ved & bygge ut
Klattvis og delt var store. Samfunnet Vedlikeholdsetterslepet
Nullvisjonen kunne pa denne strekningen ha spart 7 RIF har beregnet vedlikehold- og oppgra-

Selv om Norge har en god utvikling i
antall ulykker sammenliknet med andre
europeiske land, mé alle aktgarer styrke
innsatsen for 4 na nullvisjonen.

Trafikksikkerhet

De siste fem arene har 122 personer
blitt drept, 658 hardt skadd og 5544
lettere skadd i veitrafikken i gjennom-
snitt hvert ar.
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Hansteen
Administrerende
direkter, Radgivende
Ingenigrers Forening

Tekst:

Liv Kari Skudal
Hansteen,
administrerende
direkter, RIF

milliarder kroner, og veien kunne statt
ferdig 19 ar tidligere hvis en hadde
involvert leverandgrene tidligere og
bygget ut mer helhetlig.

Rapportens funn og rad bidro til en
positiv endring i infrastrukturpolitikken,
men fortsatt er det en del forbedringsom-
rader. Det er behov for endring av kultur,
helhetlig styring i verdikjeden, tettere
dialog og samarbeid mellom byggherre,
radgivende ingenigrer og entreprengr,
samt investering i utrulling av pilot-
prosjekter og innovering.

For selv om neeringen har hgy endrings-
evne, er kKlimaendringer og ustabile
rammevilkar fortsatt en bekymring for
neeringen. Vi gnsker derfor 4 gi Hareide
felgende rdd med pa veien som kan
bidra til bade storre forutsigbarhet, gkt
beerekraft og stgrre nytte og verdiskaping
for samfunnet nér ny infrastruktur skal
bygges og eksisterende tas vare pa.

Forutsigbarhet

Unng4 start- og stopp i planleggingen av
nye og pagéende vei- og baneprosjekter da
dette er kostnadsdrivende i stgrrelses-
orden flere hundre millioner kroner. Gi
derfor bade Statens vegvesen og Bane
NOR stgrre handlingsrom for mulighet til
& taopp lan eller fa fleririge budsjetter.

Handtering av klimaendringer
Sett krav til konkrete klimamal som folges

deringbehovet pa riksveier og jernbane
til 1400 milliarder kroner. For & hindre

at vedlikeholdskostnadene gker, bgr
livslgpskostnadene (det vil si totale kost-
nader til bygging, drift og vedlikehold),
tillegges starre vekt i vurderinger av bade
korridorer, konkrete tekniske lgsninger
og materialvalg.

Innkjopspraksis

Nye Veier har tatt i bruk prestasjons-
basert innkjgp og gjennomfering i sine
prosjekter med stor suksess. Dette har
bidratt til bedre samarbeid og lavere
kostnader. Bruk Statens innkjgpsmakt
til & sgrge for at alle samferdelsetater
tar i bruk prestasjonsbasert tilneerming
som Best Value Procurement (BVP) til
anskaffelser og gjennomfgring av nye
prosjekter.

Digitalisering
Norsk anleggsneering er blant de fremste
iverden til & ta i bruk ny teknologi. Dette
bgr utnyttes enda bedre. Sett krav til
tegningslgse og heldigitale prosjekter for
& sikre spmlgs informasjonflyt som gir
effektiv bygging, drift og vedlikehold av
fremtidens samferdelsprosjekter.
Sammen med samferdselsministeren,
Regjeringen og hele naeringssektoren
héper vi a fa til en kostnadseffektiv, rask og
beerekraftig samferdselsutbygging som kan
danne ryggraden i det moderne Norge.

FLYTT EN MILLION FLYREISENDE
= TIL TOGET MELLOM OSLO OG STOCKHOLM.

To hovedsteder i Skandinavia pa drgye 40 mils avstand. En strekning med en million mennesker mellom to av Europas for gyeblikket raskest
voksende hovedsteder. |,4 millioner flyreiser i aret mellom Arlanda og Gardermoen — samtidig er det bare 200 000 som velger toget nar -

togreisen i dag tar over fem timer. Det er ikke holdbart — det hindrer grenn omstilling og viktig samfunnsutvikling.

Det finnes Igsninger. Med en raskere forbindelse over grensen kan en betydelig billigere og mer klimasmart togreise konkurrere med flyet.--i""""-
Alle passasjerene som byttet ut fly med tog, ville vere nok til a betale den nye jernbanen uten at det matte finansieres av den norske
aten. Na'ma Sverige og Norge handle sammen for & virkeliggjore Skandinavias mest lannsomme jernbaneprosjekt.
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’ Omega Design

% Den Betong

Telefon 488 89 900
mail@olenbetong.no

olenbetong.no

Betong er fremtidens byggemateriale for sikring og bygging
av varig infrastruktur som tunneler, broer, veier og kaianlegg.

Vi leverer betongelementer for tunnelsikring, samt ferdigbetong
fra en rekke stasjonaere og mobile blandeverk, over hele landet.

Vare fabrikker produserer ogsa peler, betongblokker til murer,
ig-betongrer, VA-kummer, kabelkanaler og trekkekummer.

Ferdigbetong Betongvarer Betongelement

Bradrene Ostbye AS produserer Foe)
betongvarer til bedrifter, private  Fstbyes
Og Oﬁentllg sektor' BETONGVARER TIL ALLE FORMAL

- Fotgjenger og jernbaneundergang - Bruer/bekkekrysning

- Deltabloc vegrekkverk - New Jersey vegrekkverk

- Stottemurer - Plansilo

- Kabelkanaler - Plattformelementer og dekkeelementer
- Sperremateriell - Spesialprodukter

- L-element - Brystningselementer

- Balkongdekker - Kompaktvegger

- Forskalingsblokk

Industrigata 4 TIf: 62 43 44 45 post@ostbye.no
N-2406 Elverum Fax: 62 43 44 46 www.ostbye.no

Besok norbetong.no

Viktige veiprosjekter fortjener
solide ben a sta pa.

Slik som Hydalbrua i Telemark.

Jdawas

Hydalbrua er 198 meter lang, og baerer sin del av den
nye firefelts E18 mellom Rugtvedt og Derdal i
Telemark. NorBetong har levert betongen.

Betong er et baerekraftig materiale bade for starre
veiprosjekter og for miljeet. Det er solid og bestandig,
og gir et mangfold av muligheter for kreativ og
nytenkende arkitektur. God tur gjennom Telemark!

NORBETONG

HEIDELBERGCEMENT Group
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Bygger

infrastruktur
for fremtiden

Den gjeldende nasjonale transport-
planen (NTP) er et ambisigst doku-
ment. Aldri tidligere har det blitt
lagt opp til sa stor satsing pa nye
veg- ogjernbaneprosjekter.

Tekst: Kirsti Slotsvik, Jernbanedirektar

or jernbanens del er det pros-
jektene i det sakalte Inter-
City-omréidet som har den mest
fremtredende plassen i dokumen-
tet. Ambisjonen er vel Kjent for de fleste.
Det skal bygges ut moderne jernbane
mellom hovedstaden og Halden, Skien,
Lillehammer og Hgnefoss. Reisetiden
skal ned og kapasiteten pa denne sentrale
delen av jernbanenettet skal gkes for &
kunne motta stadig nye togpassasjerer
og bidra til gkt godskapasitet.

Mer enn bare samferdselsprosjekter
Vi er godt i gang. Gigantprosjektet Follo-
banen mellom Oslo og Ski vil sti klart om
fa ar. I Moss er arbeidet med ny jernbane
gjennom byen startet, og nord for hoved-
staden arbeides det med nye dobbeltspor
fra Eidsvoll og retning Hamar. P4 Vest-
foldbanen er det nylig markert byggestart
pé de to siste parsellene som gjenstar far
dobbeltsporet star ferdig til Tensberg:
Det gjelder jernbanen gjennom Drammen
og strekningen Nykirke-Barkdker som
inkluderer ny stasjon sgr for Horten.
Denne utbyggingen, i likhet med mange

andre store samferdselsprosjekter, vil
pavirke bosettingsmensteret, og bidra

til & skape stgrre og mer robuste arbeids-
markedsregioner. Sann sett bygger vi ikke
bare samferdselsprosjekter, vi bygger
levedyktige lokalsamfunn.

Ambisigs satsing

Den forste firersperioden av inneveeren-
de NTP gar mot slutten, og storting-
smeldingen om Nasjonal transportplan
2022-2033 skal legges fram varen 2021.
Det forventes en fortsatt ambisigs
satsing, samtidig som nye utfordringer
og utviklingstrekk vil sette sitt preg pa
planen. Ikke minst vil ny teknologi og
innovasjon fa en mer fremtredende plass.
Fremtidens transportsystemer vil pavirkes
av autonomi, elektrifisering og konnek-
tivitet - sistnevnte ved a knytte sammen
ulike kollektivtilbud p& en kunde-
vennlig méte. Digitalisering og automa-
tisering vil gi en smartere infrastruktur
med intelligente transportsystemer.

Det stgrste digitaliseringsprosjektet i
Norge for tiden er jernbanens utbyg-

ging av det nye, felleseuropeiske

signalsystemet ERTMS som vil gi en mer
stabil jernbane med bedre punktlighet,
hgyere sikkerhet og pa sikt gkt kapasitet.

Infrastruktur for fremtiden
Klimautfordringen blir stadig tydeligere.
Hele transportsektoren har et ansvar
for & redusere klimautslippene og andre
miljgskadelige virkninger av transport,
og & oppfylle nasjonale og internasjo-
nale mal og forpliktelser. Dessuten ma
vi forvente at endret klima gir et vatere
og villere veer, med stgrre fare for flom
og ras. Dette utfordrer sikkerheten og
péliteligheten i transportsystemene og
setter infrastrukturen pa prove.

Alle disse perspektivene er det viktig &
ha med seg nér vi bygger infrastruktur for
fremtiden. Samtidig er det en maélsetting
a finne kostnadseffektive lgsninger som
gjor at det blir plass til flest mulig pro-
sjekter innenfor vedtatte budsjettrammer.

Det mangler ikke pa utfordringer, men
det er ingen tvil om det grunnleggende:
Vi trenger et velfungerende og godt
utbygd transportsystem som grunnlag
for gode og beerekraftige samfunn.

N3IWNT0A AIS ‘0104

Kirsti Slotsvik
Direkter,
Jernbanedirektoratet

SIOVINI ALLID 0104

Det foregar flere store
samferdselsprosjekter
rundtomiNorge.

z

Stortings-
meldingen

om Nasjonal
transportplan
2022-2033
skal legges
fram varen 2021.

www.gjerden—fjellsikring_.nd

FJE

LLSITKRING

- Spylerensk
- Spettrensk
- Vegetasjonsrydding

Ta kontakt om det er noe vi kan gjore for dere:
post@gjerden-fiellsikring.no  TIf. +47 415 65 855 , Hagaveien 49, 3275 Svarstad

- Ras & fanggjerder
- Vann & frostsikring

GJOR KREVENDE OPPDRAG ENKLERE

Vi ufforer fjellsikring fra lift & tau:

- Steinsprang & isnett
- Fiellbolter & bdnd

- Wirenett

- Tunnelvasking
- Sprenging & demolering
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= MER VEI 0G BANE FOR PENGENE

A med innovative betongelementer fra Spenncon Rail

Peawered by
Stage 4

engine

Ikke ver en i

mengden, bli en
@MS-mekaniker.
Vi soker folk na!

SPENNCON RAIL apnet i 2017
ny svillefabrikk og er stolt produsent
av miljgvennlige betongprodukter til
vei og jernbane.

Var solide kompetanse, fantastiske
lagand og evne til a se framover har
fort til innovative produkter.

Dette gjgr at vei 0g jernbane kan
bydges raskere, billigere og tryggere.

ROSENGQVIST

r'ﬂﬂﬁﬂﬂl

RVORTOK

Lannen

CONSOLIS
SPENNCON RAIL

Spenncon Rail AS

Hensmoveien 101, 3516 HONEFOSS

+47 452 01 228, post@spennconrail.no
www.spennconrail.no » www.consolis.com

s e

futuria.no
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@stlandske Maskinservice AS
-Din partner innen Anlegg & Bane

@vre Skaugvei 14, 1911 Flateby
TIf: (+47) 41 00 46 20 www.oems.no

SVILLER - SPORVEKSELSVILLER MOFIX KABELKANALER

Komplette lgsninger for veisikring

GAR DA - fra start til ferdigstillelse

SIKRING Leveres av Norges starste og eneste landsdekkende leverander
innen omradesikring - Garda Sikring AS

» Byggegjerder

» Grinder/porter

* Alpinnett

» Trafikkgjerder i plast

* Flettverksgjerder

 Viltgjerder

» Gabioner

+ Stoyskjermer

* Veibommer

* Vei- og brurekkverk

* Helhetslgsninger for sikring inkI.
adgangskontroll, kamera etc.

Kontakt ditt naermeste firma i Garda Sikring:

Stavanger: Systemsikring AS - T 51 63 00 00 - systemsikring.no Haugesund: Haland & Karlson AS - T 52 75 44 55 - halandogkarlson.no

Bergen: Solheim Gjerdenett AS - T 55 29 90 47 - solheimgjerdenett.no Tensberg: Lauritsen Gjerdefabrikk AS - T 33 01 63 36 - lauritsen.no

Oslo: Rga Gjerdefabrikk AS - T 22 06 57 20 - roa-gjerdefabrikk.no, Garda Anleggsikring AS - T 21 39 50 30 - anleggsikring.no Trygg Vei AS - T 32 23 23 00 - tryggvei.no
Nor-Netting AS - T: 23 17 52 40 www.nor-netting.no, Trondheim: Garda Sikring Midt-Norge T: 73 50 00 60 www.garda-midtnorge.no
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De ulike signal-
anleggene langs
jernbanen skal skiftes
ut og erstattes med et
felles europeisk signal-
system; ERTMS, fra
2022.

«Big data» forbedrer punktligheten:

Slik jobber Bane NOR med smartere vedlikehold

Digital overvaking gjgr det mulig & finne og rette feilen far den stopper togtrafikken.
Resultatene er veldig opplaftende for alle som er glad i jernbanen.

Tekst: Bane NOR

- Alle vil signalfeilene til livs. Ikke minst
viiBane NOR! sier Anna Gjerstad. Hun
leder gruppen Smart vedlikehold i Bane
NOR som har sett spesielt pa hvordan sen-
soroverviking og big data kan lgse mange
av utfordringene langs jernbanen.

Tradisjonelt har feil i sporet blitt
rettet idet feilen oppstar eller etter at en
komponent har nddd forventet levealder.
Med en gammel infrastruktur som trenger
mye vedlikehold og utskiftning av kom-
ponentet, er dette en lite effektiv mate &
jobbe pa, som skaper forsinkelser for de
reisende.

De ulike signalanleggene langs jern-
banen skal skiftes ut og erstattes med et
felles europeisk signalsystem, ERTMS,

fra 2022. ERTMS vil rulles ut strekning for
strekning frem til 2034. Spgrsmalet ble
derfor hva man kunne gjgre med de andre
komponentene som feiler, for eksempel
sporvekslene.

Finner feilen for den feiler
Losningen ligger i kombinasjonen av sen-
sorteknologi og softwareutvikling. Bane
NOR overvaker i dag 1750 drivmaskiner
P& 900 sporveksler og 1.600 sporfelt ved
hjelp av sensorer ute i sporet.

- Men sensorene ga oss s& mye data
at det ble for tidkrevende a overvake og
analysere alle komponentene. Derfor har
vi jobbet hardt med & finne en metodikk
hvor vi kan nyttiggjere oss alle dataene pa

HON 3INVE ‘0104

Anna Gjerstad
Leder gruppen
Smart vedlike-
hold i Bane NOR

SIOVII ALLID ‘0LO4

en effektiv méte, sier Gjerstad.

Na har Bane NOR Klart 4 koble og samle
alle data til sin egen skyplattform hvor de
bygger sine egne «virtuelle» algoritme-
baserte sensorer. Ved hjelp av disse data-
ene skal de i langt stgrre grad veere enda
mer presise pa rotarsak, kunne forutse
hvor feilen vil komme, og rette feilen ute i
sporet fgr den stopper toget.

Fzerre forsinkelsestimer allerede
Tiltaket Smart vedlikehold har et tydelig
mal om a redusere forsinkelser pa jernba-
nen. Allerede né ser Bane NOR betydelige
forbedringer pa enkeltstrekninger hvor
systemet blir brukt optimalt.

P& @stfoldbanen er for eksempel antall
forsinkelsestimer pa grunn av feil pa spor-
felt redusert fra 730 minutter i november
til 38 minutter i januar i ar, ifelge Bane
NORs maélinget.

- Verktgyet som overviker sporfelt,
gir en innsikt vi ikke har hatt tidligere,
nemlig et bilde av problemene ute i
sporet. Vi bruker mye tid pa a leere oss hva
rotarsakene til problemene er, her er vi
avhengige av de som er ute pa feilretting.
Resultatene pa @stfoldbanen kommer
ikke minst takket veere dedikerte medar-
beidere i alle ledd. Gjennom dette klarer vi
a forbedre verktgyene slik at de etter hvert
ogsa direkte forteller oss bakgrunnen for
forstyrrelsene vi ser.

Jobber med flere piloter

Bane NOR legger ikke skjul pa at de har
mye igjen & leere fgr de klarer & utnytte
dataene optimalt i alle ledd, og de gnsker
& kunne fange opp flere feil enn vi gjgr i
dag.

- Akkurat nd har vi giennomfort en
pilot for & fange opp ras og steinsprang pa
samme mate som de fanger opp andre feil
i sporet. En utsatt strekning langs Rauma-
banen har blitt valgt ut for pilotprosjektet,
forteller Gjerstad

- Dette skiller seg fra andre lokale tiltak
ved at det er etablert i den nye skyplatt-
formen vér som er lett skalerbar, bade for
denne og andre tilsvarende tiltak. Vi har
ogsa mange andre spennende prosjekter
pé gang, avslutter Gjerstad.

Kombinasjonen av drift og teknologi
stér sentralt i det videre arbeidet til Bane
NOR. Det vil gi mer punktlige tog og mer
jernbane for pengene. B

| bygger fremtlde s

*
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Malthe Winje

WWW.mwg.no
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Baneservice og
Norsk Jernbanedrift
er slatt sammenttil
ett selskap,ogidag
har selskapet blant
annet InterCity-pros-
jektetiEidsvoll;
Venjar- Langsetisin
prosjektportefalje.

Tekst:
Andreas Aguilera
Myrvold

Konkurrerer om de storste
baneprosjektene i markedet

Etter oppkjapet av Norsk Jernbanedrift i 2019, har Baneservice
gkt kompetanse og konkurransekraft.

runnet en generell vekst innen

jernbane, med mer komplekse

og stgrre prosjekter og inter-

nasjonal konkurranse, matte
den norske jernbaneentreprengren
Baneservice legge ny strategi for a klare a
konkurrere om prosjektkontraktene. Det
resulterte i oppKjgp av blant annet Norsk
Jernbanedrift Holding AS og 57 prosent av
RailCom AS. Baneservice og Norsk Jern-
banedrift er slatt sammen til ett selskap,
og i dag har selskapet blant annet Inter-
City-prosjektet i Eidsvoll; Venjar — Langset
isin prosjektportefglje.

- I overgangen 2015-2016 la vi ny strategi
basert pa veksten og satsningen innen
jernbane. Bade stgrre og mer komplekse
prosjekter kom pa banen, og med stadig
gkende internasjonal konkurranse sé vi
oss n@dt til & tilegne oss mer kapasitet
og kompetanse. Skulle vi veere en del av
satsningen, og gi oss selv muligheten til &
st som en sentral aktgr i bransjen, trengte
vi rett og slett & bli stgrre. Vi kjgpte forst
RailCom i 2016, og fulgte opp med a kjgpe
opp Norsk Jernbanedrift i 2019, som begge
har resultert i & vinne kontrakter, sier
Ingvild Storas, administrerende direktgr i
Baneservice.

Tar samfunnsoppdraget pa alvor
Med oppkjgpet har ogsa Baneservice fatt

et bredere tjeneste- og produktspekter, og
blir med det i fglge Stords en mer komplett
jernbaneentreprengr.

— Med Norsk Jernbanedrift i ryggen far
vi var egen prosjekteringsavdeling som
er veldig positivt for var del. Vi far ogsa et
bredere spekter av produkter med datter-
selskapene RailCom, Railvac og PowerOn
som alle inngdr i det totale selskapet vart,
sier Storés.

- Som Norges ledende jernbaneentre-
prengr har vi den stgrste maskinparken
og fagkompetansen. Oppkjgpet av Norsk
Jernbanedrift styrker denne posisjonen,
og begge selskapene utfyller hverandre
meget bra. Vi tar samfunnsoppdraget
vart serigst, og vil bidra til at det blir mest
mulig bane for pengene, og ikke minst
at du som sluttbruker kommer punktlig
frem til din destinasjon, legger hun til.

Selv om selskapet nylig har vunnet to
kontrakter til to omfattende delprosjekter
som bygges i Eidsvoll, mener Storas at
fokuset deres pa mindre prosjekter er vel
sa viktig for selskapet.

- Det er klart at vi er stolte av & vinne
kontrakter av s omfattende stgrrelse
og kompleksitet. Dog har vi riktignok et
stort fokus p& mindre prosjekter, som
for eksempel vedlikeholdsprosjekter
og mindre utbyggingsprosjekter. Det er
nemlig sveert viktig for oss 4 f& en jevn

3OIAY3ISINYE :0L04

Ingvild Storas
Administrerende
direkter, Baneservice
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Anders Tidemand-
Johannessen
Prosjekteier for
begge InterCity-
prosjektene
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! baneservicekonsern

» Ansatte: ca. 650

» Omsetning 2019:1.650 MNOK

» Hovedkontor: Lysaker

» Andre lokasjoner: Porsgrunn,
Bergen, Sarpsborg, Grorud,

Lillestrem og Geteborg

« Datterselskaper: RailCom, PowerOn
og Baneservice Skandinavia

» Visjon: Veere den ledende leveran-
deren av tjenester og produkter
til baneteknisk infrastruktur.

ressursutnyttelse, noe som gjgr de mindre
prosjektene ekstremt viktige.

Rustet til & vinne flere kontrakter
InterCity-prosjektet i Eidsvoll bestér av

to delprosjekter; Venjar-Eidsvoll nord
som startet i 2018 og tas i bruk hgsten
2022 frem til Eidsvoll stasjon. Det andre
delprosjektet, fra Eidsvoll nord til Langset,
startet i 2019 med ferdigstillelse hgsten
2023. Baneservice har begynt & forberede
jernbaneteknisk arbeid, pa den totalt cirka
13.5 kilometer lange strekningen gjennom
grunnlovsbygda hvor vi skal bygge nye
spor og 23 sporveksler pa Eidsvoll stasjon.
Baneservice hadde vunnet InterCity-
delprosjektet Eidsvoll nord-Langset

for oppkjepet, med bygging av omtrent

4,5 kilometer nytt dobbeltspor. Her er

de underentreprengr til Haehre, mens
arbeidsfellesskapet Heehre/PNC deler
hovedkontrakten med Bane NOR.

- Da Norsk Jernbanedrift, som opprin-
nelig vant Venjar-Eidsvoll nord-kontrak-
ten, ble kjgpt opp av Baneservice, fikk
vi ogsa dette delprosjektet i portefgljen
med a bygge cirka ni kilomter nytt spor
parallellt med dagens trasé. Her er vi
na underentreprengr til NCC som har
hovedkontrakten med Bane NOR. I begge
disse delprosjektene skal vi sté for det
jernbanetekniske arbeidet, sier Anders
Tidemand-Johannessen, prosjekteier for
begge InterCity-prosjektene.

- A vinne disse kontraktene gjor oss
naturligvis stolte. Det ene er det gkono-
miske aspektet ved 4 vinne store kontrak-
ter, men det er ogsé viktig for oss & ha en
langsiktighet i arbeidet vart, noe som er
verdifullt for enhver bedrift. Dette er ogs&
en fordel ndr man skal bygge en ny
organisasjon. Vi kan na rekruttere pa
bakgrunn av langsiktigheten til begge
delprosjektene, som skal tas i bruk
henholdsvis hgsten 2022, og hgsten 2023.
Sist, men ikke minst er vi sveert stolte over
erfaringen vi far opparbeidet ved & jobbe
med sdpass store aktgrer. PA denne miten
star vi bedre rustet til 4 vinne fremtidige
prosjektkontrakter, avslutter Tidemand-
Johannessen.

Denne artikkelen er produsert
i samarbeid med Baneservice

baneservicekonsern

@ RAILVAC FONEION
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Mantenaeren
betydeligindustri-
akteriNorge med

rundt tusen ansatte
og mye spesial-
kompetanse.

Mange fremtidige industriarbeidsplasser

Tekst:
Andreas Aguilera
Myrvold

Mantena er et
selskap med
eksperter pa
vedlikehold.

| Mantena vil det veere behov
for nytenkende fagarbeidere
og ingenigrer med varierte
oppgaver fremover.

Det norske selskapet Mantena AS ved-
likeholder, reparerer og bygger om tog

og togkomponenter for en rekke jern-
baneselskaper som blant annet Flytoget,
Bane NOR, Go-Ahead, CargoNet, SJ og
VY, og er med det én av Oslos aller stgrste
industribedrifter. Det ligger an til vekst og
mange spennende prosjekter og kontrak-
ter fremover bade i og utenfor Norge.

- Vi er en betydelig industriaktar i
Norge med rundt tusen ansatte og mye
spesialkompetanse. Med mange aktive
prosjekter trenger vi arbeidskraft og
klgktige hoder som kan hjelpe oss & levere
den standarden som vare kunder krever
av oss. Vi ser derfor etter ingenigrer,
industrimontgrer, CNC-operatgrer, indus-
trimekanikere, tog-elektrikere og de som
har kompetanse innen automasjon samt
leerlinger innen alle disse fagene, sier
William Heggen, teknisk sjef i Mantena.

Satser i Norden
Med Jernbanereformen mé& Mantena,
som tidligere tilneermet monopolist pa
vedlikehold av tog i Norge, endre seg,
og i st@rre og stgrre grad konkurrere om
kontraktene. Men Heggen ser positivt pa
utfordringen.

- Reformen er krevende for oss, men
samtidig gir den spennende muligheter

fordi vi er ngdt til & utfordre oss selv til

a bli bedre pa flere omrader og & komme
opp med stadig bedre lgsninger. I dag
konkurrerer vi om & vinne kontrakter pa
persontog, godsvogner og maskiner som
brukes til vedlikehold av sporene i Norge
og i Sverige, i tillegg til at vi er klare for

& satse i Norden nir markedene &pnes i
enda flere land, sier Heggen.

Store utviklingsmuligheter

Ifplge Heggen gis ansatte i Mantena store
karrieremuligheter og rom for selvut-
vikling, noe systemingenigren Petter
Lefoka har erfart.

- Vi gis sjansen til & utvikle oss i den ret-
ningen vi gnsker. Selv har jeg en veldig fri
rolle, noe jeg har tilegnet meg over tid. Jeg
har bestandig fatt lov til 4 prgve meg frem,
for eksempel innen digitalisering. Innen
visse rammer far jeg muligheten til &
prove meg videre og utvikle kompetanse,
sier Lefoka, som har overordnet ansvar
for test- og mélesystemene i Mantena og
har en Mastergrad i teknisk kybernetikk i
bunn.

Mantena gjgr vedlikehold pa togene
anslagsvis annenhver uke nér togene
ikke er i trafikk. I fgrstelinje gjores lettere
vedlikehold, kontroller og inspeksjoner
samt bytte av komponenter. I andre linje
gjores overhaling av komponentene, som
innebeerer at de demonteres i mindre
deler, inspiseres og de deler som er i en
ugnsket tilstand byttes eller repareres.

- Jegjobber i andre linje, hvor vi tester
komponenter og sluttproduktet av det
som har blitt reparert eller overhalt
for & s@rge for at vi opprettholder den

2

standarden kundene vare gnsker. Jeg
jobber ogsa med vibrasjonsanalyse, hvor
jeg gjennomgar tallene fra vire maskiner
for 4 se om vi kan finne ugnskede vibras-
joner eller temperaturer. Vi har startet

et femarig prosjekt innen blant annet
vibrasjonsanalyse med SINTEF under
navnet RailCBM hvor vi ser pa tilstands-
estimering av komponenter pé tog og
togsett, legger Lefoka til.

Fokus pa bzerekraft

Tog benyttes hyppig hver dag, men om
togene slutter & fungere, vil pendlere
métte finne andre alternativer for trans-
port. Derfor er Mantenas vedlikeholds-
arbeid viktig for samfunnet, men ogséa
miljget.

- Det er viktig for oss at vi leverer
pélitelig transport gjennom optimalt
vedlikehold, slik at togene velges til fordel
for mer forurensende alternativer. At vi
gjor godt vedlikehold gjor i tur at vi kan
klare oss med feerre tog, og ikke minst at
togene har en lengre levetid, noe som
stgtter oppunder var beerekraftige visjon,
avslutter Heggen. m
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William Heggen
Teknisk sjef, Mantena

Petter Lefoka
Systemingenigr
for test- og male-
systemer, Mantena

Denne artikkelen er
produsert i samar-
beid med Mantena

——
Mantena
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Innlandets solide
og Norges mest reale arbeldsplass :
LAJE er et gammelt uttrykk fra Innlandet som vi har tolket til:

ET REALT DAGSVERK

EN HYLLEST
TIL SOLIDE FOLK

| Innlandet kan vi stolt sla oss
pa brystet og kalle oss solide.
Gjennom generasjoner med
arbeidslyst og palitelighet som varemerke,
har dette blitt viden kjent.

Vi bygger infrastruktur for energi,
telekommunikasjon/bredband og veiteknikk
med stolthet for tradisjonene og blikket festet pa fremtiden

Som arbeidsfolk er vi reale, ekte og rause,
mot hverandre sa vel som kunder og
andre i vare omgivelser.

Med denne arven og disse folkene

er det ikke uten grunn at vi kaller oss selv:
«Norges mest reale arbeidsplass.»

www.laje.no @) www.facebook.com/laje.as
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4@ TRAFIKKSIKKERHET

110 mennesker ble drept i trafikken i 2019. Antall hardt
skadde er pa vei ned mot 600 i aret. Selv om Norge har
en god utvikling i antall ulykker sammenliknet med andre
europeiske land, ma alle aktarer i trafikksikkerhetsarbei-
det opprettholde og styrke innsatsen for & na nullvisjonen

og de nasjonale sikkerhetsmalene, som er maksimalt 500
drepte og hardt skadde i 2024 og maksimalt 350 i 2030.

Tekst:

Trude Tronerud
Andersen, direktar
i Vegtilsynet

Trude Tronerud
Andersen
Direkter i Vegtilsynet
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Vegtilsynet skal forst og fremst fore
tilsyn med at Statens vegvesen og
Nye veier AS har, og bruker, tilstrek-
kelige og effektive styringssystemer
for 4 ivareta sikkerheten pé riksveg-
nettet. Styringssystem omfatter
system for planlegging, utbygging,
drift, vedlikehold, beredskap og
annen forvaltning av veginfrastruk-
turen.

For Vegtilsynet er det viktig &
formidle innholdet i nullvisjonen
utover at ulykkestallene skal ned.

I samspillet mellom forer, kjgretay
og veg har alle et ansvar. Vi vet at
vi som forere gjor feil i trafikken.
Derfor er det sentralt at vegeierne
minimerer ulykkesrisiko og at
konsekvensene nar uhellet farst
er ute blir s smi som mulig.

Tilsynsfunni2019

Gjennom tilsynssakene vare ser
vi at utfordringene er mange for
vegeierne. Drift og vedlikehold
er ett omréide der vi har funnet
store svakheter i etterlevelse av

krav. Vi ser for eksempel at Statens
vegvesen ikke har god nok oversikt
over tilstanden pa vegene. Etter
landsomfattende undersgkelser
fant vi blant annet omfattende
mangler av bolter i rekkverkene
langs riksvegene, noe som er kritisk
nar det gjelder & hindre konsekven-
ser og skadegrad dersom ulykken
forst skulle veere ute.

Tunnelsikkerhet har ogsa statt pa
tilsynsprogrammet i 2019. I Norge
gjelder prinsippet om selvredning
for trafikantene ved brann og andre
ugnskede hendelser i tunnelene.
Da er det viktig at ngdtelefoner og
annet teknisk utstyr virker. Veg-
tilsynet finner mangler bade ved
sikkerhetsutstyret, beredskaps-
planene, og at det ikke er gjennom-
fort gvelser. Vi har ogsa sett at det
tar flere ar for alvorlige avvik etter
Statens vegvesens egne inspeksjon-
er blir utbedret.

P4 bakgrunn av nasjonale
ambisjoner om gkt sykling, og
meldinger om store mgrketall

nar det gjelder sykkelulykker, har
Vegtilsynet i 2019 ogsa fort tilsyn
med sikkerhet for helarssyklisten.
Funn i sakene har veert at til tross
for et omfattende kontrollopplegg
fra bade entreprengrer og byggher-
rer (Statens vegvesen), er tilstanden
pa gang- og sykkelvegene bedre pa
papiret enn i virkeligheten. Vegtil-
synet finner hundrevis av avvik pa
forholdsvis korte strekninger.

Tilsynsprogram for 2020
12020 vil vi undersgke om
vegeierne systematisk leerer av
alvorlige ulykker. Andre temaer er
beredskap, og hdndtering av feil og
mangler pi veiene.

Nar det gjelder beredskap vil vi
se pa hvordan Statens vegvesen
og vegtrafikksentralen mottar,
loggforer, informerer om farlige for-
hold pé veg, og hvordan tiltak blir
iverksatt for 4 fjerne disse. Trafikk-
beredskap ved omkjgringsruter er
ogsa en del av dette.

Nar det gjelder feil og mangler pa

trafikken i 2019

Selvom Norge har
en god utvikling

i antall ulykker
sammenliknet med
andre europeiske
land, ma alle aktgrer
i trafikksikkerhets-
arbeidet opprett-
holde og styrke
innsatsen for ana
nullvisjonen og de
nasjonale sikker-
hetsmalene.

SIOVIIALLID :0LOAS
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mennesker ble drept i

vegene vil vi spesielt veere opptatt
av sikkerhetskritiske forhold:
drenering, flomsikring og
vegdekke, og til linjefaring:
vegmerking, kantstolper og skilt.
Vi vil ogsd undersgke om vegeierne
sprger for at skredsikringstiltak
virker som forutsatt, og undersgke
forhold rundt tiden det tar a rette
opp mangler ved drift og vedlike-
hold pa riksvegene.

Forbedret regelverk pa veg
Regelverket pa veg ma legge til rette
for et helhetlig, sikkert og intelli-
gent transportsystem som bidrar til
okt trafikksikkerhet. Vi er opptatt av
& bidra til &4 utvikle et mer hensikts-
messig regelverk i vegsektoren, og
at det tas i bruk funksjonskrav der
det gir best effekt. Funksjonskrav
fastslar hvilket sikkerhetsnivi som
skal oppnés, men ikke hvordan.
Slike krav tar hgyde for at ulike
prosjekter kan trenge ulike 1gs-
ninger, og aktgrene er frieretild ta i
bruk nye metoder og teknologi.

VI TILBYR ET STORT
UTVALG AV SOYLER
OG STOYSKJERMER.

Systemet RSV bestar av vingfundamenter i stal og sayler i stal,
aluminium, og kompositt. Denne lgsning er patentbeskyttet.
Videre leverer vi sgyler med standard fotplate etter kundens behov.

Stayskjermer er av fabrikat R. Kohlhauer GmbH, som vi er
eneforhandler for i Norge.

Seyle i
aluminium

Seyle i
kompositt

v ¥ ¥

ROAD SUPPLY AS

ROAD SUPPLY A[S
Org.nr NO 923 096 728

Haukedalsveien 71, Tel: +47 952 86 677

5113 Tertnes

E-mail: post@roadsupply.no
www. roadsupply.no
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Denne artikkelen er produsert i samarbeid med Trafikksikkerhetsforeningen

Trygge

trafikkmiljo
redder liv

De siste fem arene har 122 personer blitt drept,
658 hardt skadd og 5544 lettere skadd i veitrafikken

i giennomsnitt hvert ar.

Tekst: Trafikksikkerhetsforeningen

Arsakene til dedsulykkene er flere
og sammensatte. Fortsatt ser vi en
overrepresentasjon av mennesker
som omkommer i mgte- og utfor-
kjgringsulykker.

Malrettet arbeid hjelper

Mange aktgrer har jobbet malrettet
i mange ar, badde med 4 sikre ny

og vedlikeholde eksisterende vei,
kontroller langs vei, trafikkopp-
leering og kampanjearbeid. Det

ma vi fortsette med og intensivere.
Stgrste del av eeren skal trafikan-
tene ha som stadig tar et stgrre
ansvar i trafikken. Men vi har
fremdeles langt igjen, og vi trenger
mange flere samarbeidstrafikanter,
og feerre duelltrafikanter om vi skal

na malene i nullvisjonen.

For & nd malene i nullvisjonen
er vi avhengig av tilpasning og
samspill mellom tre faktorer:

1. Trygge trafikkmiljo
2. Trafikantenes adferd
3. Sikre Kkjgretoy

En ulykke behgver ikke bare
skyldes feil ved en av faktorene,

men feil i selve samspillet. De fleste
trafikkulykkene er et resultat av et
sett av medvirkende arsaker eller
hendelser som til sammen eller
hver for seg er tilstrekkelige til &
utlgse ulykken. Utformingen av
trygge trafikkmiljg ma derfor til-
passes menneskets forutsetninger

€18 0IdN1S /SydNnd g3 :0104
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Geirr Tangstad-
Holdal, dagligleder
i Trafikksikkerhets-
foreningen

og ta hensyn til at mennesker gjor
feil og har begrenset taleevne.
Det skal ikke veere dgdsstraff for &
gjore egne feil eller for andres feil
i trafikken.

Farlige fylkesveier
Sjansen for a bli drept eller hardt
skadd pé en fylkesvei er langt
stgrre enn pa en riksvei. Det er 80
prosent stgrre sjanse for & bli drept
eller alvorlig skadd pé en fylkesvei
enn pa en riksvei, kommer det
frem av tallgrunnlaget i forslaget
til Statsbudsjettet 2020.

Fylkene ma mgte denne typen
utfordringer nér de vet at dette
er den trafikken som ikke bare
belaster veiene mest, men ogsa
krever mest av veinettet som de
forvalter.

Mange utforkjoringsulykker

pa fylkesveiene

Statens vegvesens dybde-
analyser av dgdsulykker (UAG)
viser at rundt 60 prosent av
utforkjgringsulykkene kunne
veert uten dgdelig utfall dersom
sideterrenget hadde veert sikret og
ryddet. Manglende vedlikehold
krever med andre ord mange liv.

TRYGG TRAFIKK
FOR ALLE

Ingen skal omkomme eller
bli hardt skadd i trafikken!

TRYGG TRAFIKK

www.tryggtrafikk.no / www.facebook.com/tryggtrafikk

Www.mi|joogs’royskjerm.no
+47 992 54 312
pos’r@mi|joogsfoyskjerm.no
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Absorberende
Miligvennlig
Stort Utvalg
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Milje & Steyskjerm AS




canmatic Elektro, som har hoved-
S kontor i Arendal, har travle dager

med prosjekter bade pa vei og
jernbane pa kryss og tvers av landet.

Nordlandsprosjektet - Tunnelene i
Nordland er en del av et stort prosjekt
som omfatter opprustning av 18 tunneler
i Nord Norge, fordelt pa Delprosjekt 10g
2. For tiden holder Scanmatic Elektro pa
i Forsatunnelen og lllhglia som er de to
siste tunnelene som opprustesidenne
omgang.

| det videre lgpet star ytteligere 16 riks-
veitunneler i Region Nord foran oppgra-

KONTAKT INFORMASJON

dering. Scanmatic Elektro AS vant begge
de ferste kontraktene, og vi ser frem til a
kiempe om flere nar de neste prosjekte-
ne lyses ut pa anbud.

Follobanen - er Norges stgrste infra-
strukturprosjekt, bestaende av 22 km
dobbeltsporet hgyhastighetsbane mel-
lom Oslo og Ski, hvorav 20 km av banen
er jernbanetunnel. Dette gjar Folloba-
nens jernbanetunnel til Nordens hittil
lengste.

Scanmatic Elektro As har kontrakt med
to entreprengrer og leverer lys, ventila-
sjon, fiber, teknisk rom, kabling, elektro i

Scanmatic Elektro AS | Bedriftsveien 17, 4841 Arendal | +47 950 86 639
elektro@scanmatic.no | www.scanmaticelektro.no | Org.nummer 997768337

Scanmatic Elektro - pa vei og jernbane

Scanmatic Elektro har pagaende prosjekter bade innen jernbane og vei.

teknisk rom, tele og sterkstrgm. Oppstart
var varen 2019 og prosjektet er forventet
ferdigstilt i lgpet av desember 2022.

Scanmatic Elektro As er underentrepre-
ner til Infranord Norge AS som altsa er
hovedentreprengr pa Follobanen I0S -
EPC Railway systems. Scanmatic Elektro
AS er delaktig i utfgrelse og installasjon i
felgende fagomrader :

IPS (Infrastructure power supply): Hoyspent
trafoer, koblingsanlegg, kabelanlegg.
LVS(Low voltage systems): Lavspent
fordelingstavler, kabelanlegg, styre-
systemer, alarmsystem, bygg tekniske




installasjoner, UPS anlegg, kabelsti-
gestruktur, omrade - og tunnelbelysning

SIGNAL (jernbaneteknisk signalanlegg) :
Kabelanlegg, kabelkjgting, leveranse av
koblingsskap.

TELE: Subrgr og fiberkabelanlegg, mon-
tasje og terminering av patchepaneler og
teleteknisk utstyr, fiberskjating.

AGJV - Spanske Acciona og Italienske Ghel-
la har gatt sammen og etablert AGJV, et
innovativt selskap med internasjonal tunne-
lerfaring. Bane NOR har engasjert Acciona
Ghella Joint Venture til & bygge hoveddelen
av den nye tunnelen pa Follobanen.

Follobanen er deninnerste delen av In-
terCity-utbyggingen sgr for Oslo, og det
er Bane NOR som er byggherre.

Scanmatic Elektro AS sin del for AGJV er :
Tekniske Rom, Tele: All installering i

Are Omdal
Daglig leder

A

tekniske rom for Tele, i 18.5 km, dobbel-
tunnel av Follobanen.

Omfang: Installasjon av 50 tekniske rom, Tele.
Periode: November 2019 - august 2020

Ventilasjonssystem: All tilkobling av det
langsgaende ventilasjonssystemet i hele

Follobanen-prosjektet. Tilkobling av sig-
nal, stremforsyning til alle Jet Fans.
Omfang: Tilkobling av over 100 vifter(Jen
Fan), 12 vindmalere

Periode: Mars til oktober 2020

Nye prosjekter

| tillegg til disse prosjektene skal vi i
lgpet av 2020 i gang med to mindre, men
veldig spesielle og spennende prosjekt
her pa Serlandet. Oppdragene bestar

i elekstroleveranser til Otra gangbro i
Kristiansand og Flgyheia heis i Arendal.
Flgyheia er Arendals flotteste utsikts-
plass, ogiforbindelse med det nye kon-
torbygget for fylkesmannen bygges det
altsa ny heis fra Torvet til Flgyheia.

b s Rune Lillesto
2 Avdelingsleder Samferdsel
«”

7 scanmatic

ELEKTRO

Scanmatic Elektro AS er en elektroentreprengr
med hovedkontor i Arendal. Vi har visjonen: Vi vil
mate Norges behov for Infrastruktur, noe vi prever a
etterleve hver eneste dag.

Bedriften ble etablert i 2012 og har siden oppstarten
oppnadd & bli en viktig akter av tjenester for
prosjektering og bygging av infrastruktur innen
elektro og kommunikasjon.

Scanmatic Elektro AS har lang erfaring i
prosjektledelse og gjennomfaring, og giennom gode
rutiner og et etablert kvalitetssystem gjennomfgres
prosjekter pa en trygg, effektiv og sikker mate. Vi
fglger de til enhver tid gjeldende normer og regler for
bransjen i forbindelse med prosjektgjennomfaring
og leveranser.

Vi tilbyr vére tjenester innen elektro og telekom

til bedrifter over hele landet og innehar de
godkjenninger og sertifiseringer som kreves for &
kunne utfare alle oppgaver innen vare fagomrader.
Scanmatic Elektro benytter spisskompetanse
innen prosjektering, prosjektledelse, innkjgp og
elektroutfgrelse for & designe, sammenstille,
installere og idriftsettelse av komplette
elektrotekniske lgsninger for jernbane- og
samferdselssektoren.

JERNBANE:

Typiske leveranser er elektro, som eksempelvis vil vaere:

« Belysningsanlegg

» Ngdstremsystemer

« Ventilasjonssystemer

« Ekomleveranser som fiber, telefoni og
kringkastingsanlegg.

SAMFERDSELSSEKTOREN/VEI:

« Belysningsanlegg

» Ngdstrgmssystemer

« Forsyningsanlegg

» Tavle- og maskinleveranser til samferdselssektoren

| tillegg koordinerer vi UE-leverandgrer pa SRO-
anlegg (Styring, regulering og overvéking), ITV-
systemer, telefonsystemer og skiltstyringssystemer i
tillegg til & sta for utferelsen.

KORT HISTORIE:
2011-Egen avdeling i Scanmatic AS
2012 - Nytt selskap, Scanmatic Elektro AS
2013 - Vunnet forste hovedentreprengr kontrakt
2014 - Etablerer egen Fiberavdeling
2015 - Vunnet forste Totalentreprise kontrakt
2016 - Nominert til Entrepreneur of the Year.
Gaselle pris 2016
2017 - Etablerer egen Telekom avdeling.
IS0 9001:2075 sertifisert. Gaselle pris 2017
2018 - 1S0 14001:2015 og ISO 45001:2018 sertifisert

Scanmatic Elektro AS har fglgende sertifiseringer og
godkjenninger:
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IE TRAFIKKSIKKERHET

Far «Oslotunnelen»
og «Festnings-
tunnelen» apnet
i1980/1990 var
trafikksituasjonen
pa plassen mellom
radhuset og Pipervika
uholdbar med et
mylder av gdende,
syklende, tungtrafikk
og vanlige privatbiler.

AIMHYVYAE O1SO / AVLSHVYH ‘0104
AIMHYVAE O1SO / AVLSHVYH ‘0104
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Utfordringer | dagen - lgsninger | grunnen

Nar det er snakk om trafikksikkerhet, er det sjelden at Norsk forening for fjellsprengningsteknikk sitt
motto «Utfordringer i dagen - lgsninger i grunnen», passer bedre.

1:::tlzlaksta d grst og fremst kan man né veert gjort, med hell, i mange av sikret barn og voksne fra faren for dimensjoner enn om det tilsvarende
generalsekret;er trekke fram jubilantene Norges store og mindre byer. & bli tatt av ras, eventuelt bli isolert skulle skje ute i dagen. Vi har hatt
iNFF «Oslotunnelen» og «Fest- pé grunn av stengte veier. Dette flere branner i tunnel, og hittil har vi

ningstunnelen» som &pnet
henholdsvis i 1980 og 1990. Trafikk-
situasjonen pé plassen mellom rad-
huset og Pipervika var uholdbar. Det
var et mylder av gdende, syklende,
tungtrafikk og vanlige privatbiler.
Og for togtunnelen under byen hadde
vi i tillegg godstogene som kryssa
samme omride. Ikke nok med foru-
rensningen dette ga, men det var et
forholdsvis uoversiktlig trafikkbilde
med mange farlige trafikksituas-
joner. Det & kunne skille gdende og
syklende fra annen type trafikk,
er en av de store fordelene med &
bygge tunneler under bysentra.
Tunnelen kan ogsa lede trafikken
helt utenom selve byen. Dette har

Undersjoiske tunneler

Det andre aspektet kan knyttes til
vare undersjgiske tunneler. Det er
vel flere som har hatt hjertet i halsen
nér folk har kjgrt som gale for &
rekke ferja. Dette har Kostet mange
menneskeliv. For de av oss som ikke
trengte 4 rekke noen ferje, var det
av og til best & stoppe for 4 slippe
«ferjefolket» forbi. En tunnel under
fiorden som er apen hele tiden, har
resultert i jevnere flyt i trafikken,
der ferjetidene ikke lenger har
pavirkning pé kjgrestilen.

Rassikring
Rassikring er det tredje aspektet.
Det er mang en tunnel som har

gjelder uansett om faren for ras er
knyttet til sng, stein eller jord. Og
her kommer ogsa tunnelens fordeler
nar det gjelder a sikre trafikanter i
ekstremveer inn. Det er mange som
senker skuldrene nir det kommer
en tunnel der man kan Kjgre uten
ulempene knyttet til styrtregn, sng-
storm eller orkankast. Her ber vel
ogsa den kommende skipstunnelen
ved Stad nevnes.

En utfordring

Er det ingen ulemper med tunneler
i et trafikksikkerhetsperspektiv?
Det eneste ma veere ved brann i et
kjoretgy. Det er klart at dette kan
skape farlige situasjoner i helt andre

unngatt de store katastrofene. Vi ma
fortsette & jobbe for & unngi at det
skal oppsté en brann. Ved utforming
av tunnelene kan vi trekke fram
stigningsforhold og to lgp for &
nevne noe. Vi kan ogsa bli bedre

til & redusere konsekvensene av en
brann. Her kan man trekke fram
redningskammer, tverrslag mellom
to lgp, skilting og brannsluknings-
utstyr osv.

Til slutt, vi som trafikanter har
hovedansvaret for trafikksikker-
heten enten det er i dagen eller i en
tunnel. Du kan allerede i dag leere
deg hvordan du skal opptre ved
brann i en tunnel, hvis du ikke kan
det.

Utfordringer i dagen

- lgsninger I grunnen

NORSK FORENING FOR
FJELLSPRENGNINGSTEKNIKK

Foto: Sandra Gundersen



STEINSPRUT ELLER
SKADET FRONTRUTE?

Riis Bilglass er Norges starste bilglassekspert med ca 200
avdelinger i Norge. Vi utferer alt av ruteskift og reparasjoner pa
alle kjoretay.

Nar du velger Riis Bilglass er du garantert a fa en europeisk
godkjent rute, laget til akkurat din bil.

Alle som far utfert en jobb hos Riis Bilglass far gratis
pafyll av spylervaeske i et helt ar.

Velkommen til oss

bilglass.no L . /090 09
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Tekst:
Tom Backe

Gult er kult.

Pa taket pa Sandnes
Radhus er det lagt
sedummatte, noe
som gjer atdetlyseri
gule nyanser.

ddVNX9D4H3g9 :0104

For & skape biologisk
mangfold bgr vi i frem-
tiden bruke mer vegetasjon
| infrastrukturprosjekter.
Aller helst bgr plantene
veere stedegne, for a
unnga at ugnskede arter
sprer seg.

edummatter, som bestér av
sma planter i bergknapp-
familien, har blitt mye brukt
pé grenne tak. Fordelene
med grgnne tak er mange.
Blant annet tar de unna be-
tydelige regnskyll, og bidrar
til & fordrgye vannet. Det gjor at omrader
med grgnne tak blir mer motstandsdyk-
tige mot oversvgmmelser. I bymiljger vil
de grgnne takene ogsa bidra til & regul-
ere temperaturen, og plantene fanger
dessuten opp svevestgv, noe som gjor at
luftkvaliteten bedres.

- Siden sedummattene gir masse blom-
ster fgrer det ogsé til et godt biologisk
mangfold, siden polinatorer som humler
og bier finner mye naering og kan samle
honning der, sier Bengt Tovslid som er
markedssjef i Bergknapp.

A bruke mer gront bidrar med andre ord
til & heve neermiljgkvalitetene pA mange
mater.

Gronne matter i veiprosjekter

Rundt veier, i rundkjgringer og pa midt-
rabatter blir det ofte brukt gress. Det

er er rimelig & anlegge gress pé slike

steder, men til gjengjeld krever gress mye
vedlikehold med jevnlig klipp. Derfor blir
gress en dyr investering over tid. Hvis
man isteden benytter sedummatter ogsa
pé slike steder, reduseres vedlikeholdet
betydelig.

- Da snakker vi om et vedlikehold som
kan gjores bare én gang i aret, og som
hovedsakelig betyr gjgdsling og kanskje
litt luking. I tillegg skaper man jo et mye
bedre miljg for innsektene ved bruk av
disse mattene, enn det en gressplen uten
blomster gjor, forklarer Tovslid.

Sidene av veien kan ogsa benyttes som
vannfordrgying, og da er det viktig at
sidene er vegetasjonskledd slik at man
unngér erosjon.

Stedegen blomstereng

Det er utviklet blomsterengmatter som
blomstrer hele sommeren, og er gunstige
alegge i skraninger. Vedlikeholdet av slike
blomsterengmatter begrenser seg til slatt
én gang i aret, og krever derfor ogsa mye
mindre vedlikehold enn en gresskledd
skrdning. Na er det ogsi samlet inn frg fra
stedegne arter fra ulike steder i landet.
Dermed finnes det i dag en egen matte for
Midt-Norge og en for Sgrast-Norge. NIBIO
Landvik jobber med & kunne tilby flere
regionale frgblandinger i neer framtid,
slik at man pa sikt ogsa kan fi en frgblan-
ding tilpasset Vestlandet. Blant artene i
blandingene er blaklokke, knoppurt og
engtjeereblom, arter som er godt likt av
bide mennesker og diverse pollinerende
insekter som villbier, blomsterfluer og
honningbier.

Skjuler terrenginngrep
En ny type matte med lyng gir nye
bruksomréder og er spesielt anvendelig

29

for & skjule terrenginngrep, og for & fa
store bygg til 4 gli bedre inn i terrenget. I
forbindelse med et nytt vannbehandlings-
anlegg i Tromsg ble det for eksempel lagt
mer enn 5 000 kvadratmeter lyngmatter,
og da ble hele anlegget neermest usynlig.
Tilsvarende lgsning kan benyttes der
anleggsvirksomhet i forbindelse med
etablering av vindparker har skadet
naturen, eller for & gjore andre naturinn-
grep mindre synlige.

Kunnskapsbaserte lesninger

Etter krigen ble det bygd ned mange
verdifulle grgntomrader i byer og tett-
steder, mens trenden de seneste arene er
at byutviklere og arkitekter er mer opptatt
av 4 bringe noe av naturen tilbake til
byene, slik at levekarene for innsekter og
fugler blir bedre. For & mgte denne utvik-
lingen har Bergknapp derfor bade ansatt
en egen biolog og en sivilingenigr, som er
spesialist pa overvann. Dette har de gjort
for 4 kunne gi enda bedre rad og foresla
gode, kunnskapsbaserte lgsninger. B

ddVYNX54348 :0104

Bengt Tovslid
Markedssjefi
Bergknapp

Denne artikkelen
er produsert i
samarbeid med
Bergknapp

3,¢ | BERGKNAPP



Gronne tak fra
resirkulerte materialer!

Se fordelene med sedumtak
pa www.bergknapp.no
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Tekna-konferansene
Infrastrukturdagene
og Plan samles og
blir til InfraPlan. Arets
konferanse avholdes
3.-4.juni pa Scandic
Hotel Norge i Bergen.

Tekna slar sammen Infrastrukturdagene og Plan til InfraPlan

Etter oppfordringer fra fagmiljgene samler Tekna-konferansene Infrastrukturdagene og Plan til InfraPlan2020 3.-4. juni pa Scandic hotel Norge i Bergen.

Tekst: Tekna

Det & planlegge by- og tettstedsutvikling er en
altomfattende oppgave med mange aktgrer og
komplekse problemstillinger, som pavirker sam-
funnet i generasjoner. Tekna samler derfor plan-
og infrastrukturmiljgene til felles dugnad for &
fremme og forsterke samarbeid og samhandling.

« Fagmiljgene har pekt pa behovet for 4 ivareta
en helhetlig by- og tettstedutvikling.

« Fremtidens infrastrukturprosjekter vil kreve
stgrre grad av koordinering fra planlegging,
utvikling, gjennomfgring, vedlikehold og
oppgradering.

« Hvordan innleder man et samarbeid som kan
utvikle seg til reell samhandling?

Med utgangspunkt i egne behov kan man kartlegge
hvem man er avhengig av for & fullfgre sitt pros-
jekt. Det kan veere optimalt for den enkelte, men
ikke ngdvendigvis om man ser sitt prosjekt inn

i en helhetlig by eller tettstedsutvikling. Konfer-
ansen har som mal & heve blikket og gi deg noen
av de gode svarene.

Litt av hva programmet vil omhandle:

»  Langsomme mennesker i en rask

virkelighet
Om hvordan vi finner var analoge plass i en
teknologisk og digital verden, ved Dr. Henrik Syse
Research Professor, Peace Research Institute
Smarte Gator i en helhetlig byutvikling

«  Konflikt vei
Ved Alexander Stahle, KTH School of Architec-
ture.

«  Byvandring fra Hotell Norge til Akvariet pa
Nordnes

Vi far pa veien med oss ulike prosjekter som

Bossug i Bergen, hvordan ser det ut, hvordan

fungere det, ved Terje Strgm, Daglig leder, BIR

Nett AS

o Utbyggingen i Dokken

Erfaringer fra Innovasjon i Bergen kommune
(Samhandling og prosjektgjennomfaring),
ved Kjersti Haukeland Eiken, Innolab, Bergen
kommune

Det blir foredrag om:

« Utbyggingsavtaler som virkemiddel for
gjennomfgring av planer.

«  Kommunikasjon i forhold til
tredjepart.

« Kan beaerekraftsmélene brukes i lokal byut-
vikling.

Treretters middag p& Akvariet, med Kaseri om
byplanlegging og infrastruktur i 950 ar v/Hans-
Jacob Roald, arkitekt og dosent ved HVL. ®

Denne artikkelen
er produsert
isamarbeid
med Tekna

‘J_‘!@Tekna

R¥

Vi dekker relevante temaer, formidler budskapet ditt gjennom engasjerende innhold, knytter
merkevaren din opp mot innflytelsesrike personer og bedrifter i bransjen, og serger for en
skreddersydd distribusjon slik at vi n&r en relevant malgruppe. Vi leverer ogsa en detaljert analyse
ndr kampanjeperioden er over.

v Mediaplanet gjor merkevarebygging enkelt

Finn ut hvordan du kan bli en del kommende kampanjer ved & kontakte Sebastian Keta, dalig leder
for Mediaplanet Norge, pé sebastian.keta@mediaplanet.com
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VISSte du at... .. det pa det norske jembanenettverket finnes totalt 733 tunneler og rundt 2577 broer?

KILDE: HTTPS://NO.WIKIPEDIA.ORG/WIKI/JJERNBANEN_I_NORGE / FOTO: GETTY IMAGES




lllustration: ViaNova/Baezeni

HYDRO # LEIRVIK + NTNU +
STATENS VEGVESEN +
DR. TECHN. OLAV OLSEN when-experts-unite

Innovation bappens

Vi deler alle en ambisjon om a binde Vestlandet sammen med en opprustet og ferjefri
E39, men vet at morgendagens infrastruktur ma veere kostnadseffektiv og baerekraftig.
Derfor utforsker vi bruk av supermaterialet aluminium for en hengebro pa 1720 meter
over Langenuen. Aluminium er vedlikeholdsfritt, 100% resirkulerbart, lett og sterkt

og med dette ekstra godt egnet for norsk klima. Hydro er stolt av 8 kunne samarbeide
med verdens fremste i sitt slag for utvikling av fremtidens brokasser og tilby aluminium
basert pa fornybar energi med et lavt CO2 fotavtrykk. Sammen kan vi finne lgsningen
pa den mest beerekraftige og kostnadseffektive mate 4 binde Norge sammen.

kasser i aluminium. Partnere i prosjektet er utviklingsteam fra Hydro, Leirvik, NTNU,
Statens Vegvesen og Dr. techn. Olav Olsen AS.

Statens Vegvesen er initiativtaker til dette FoU-prosjektet som ser pa & utvikle bro- D

Hydro




